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ΣΥΝΤΟΜΟ ΙΣΤΟΡΙΚΟ
Η δημιουργία ενός σύγχρονου επιβατικού και εμπορικού Λιμένα στη Βορειοδυτική Λέσβο ήταν αίτημα δεκαετιών, διότι θα οδηγούσε σε απευθείας σύνδεση Ραφήνας – Σιγρίου σε κατά 1/3 λιγότερο χρόνο, και  οικονομικότερο κόστος. 
Μέχρι να φθάσει στο σημείο την ολοκλήρωσης της μελέτης και δημοπράτησης του έργου, έπρεπε να παρακαμφθούν αρκετά εμπόδια, λαμβάνοντας υπόψη ότι η πρώτη ανεπαρκέστατη διερευνητική προμελέτη παρουσιάστηκε το 1998.

1995 - 1996:

Κυβερνήσει Α. Παπανδρέου , Κ. Σημίτη 

Σύνταξη της διακήρυξης ανάθεσης της μελέτης.

Με συναντήσεις στα υπουργεία Πολιτισμού, Τουρισμού και Αιγαίου και δεδομένης της γεωλογικής ιδιαιτερότητας της περιοχής, έγινε πρώτα η μελέτη κυματικών συνθηκών προκειμένου να ξεκινήσει η εκπόνηση της οριστικής μελέτης για την δημιουργία ‘’Επιβατικού & Εμπορικού Λιμένα’’.
Δεδομένης επίσης της ύπαρξης Μώλου στην Δυτική πλευρά του οικισμού του Σιγρίου από το 1970, για τις ανάγκες ελλιμενισμού του Πολεμικού Ναυτικού, - μια αταίριαστη με τον χώρο κατασκευή-, προτάθηκε να γίνει μελέτη για συνύπαρξη των δύο λειτουργιών ήτοι να υπάρξει επέκταση του υπάρχοντος.
Απερρίφθη η πρόταση από το Πολεμικό Ναυτικό για προφανείς στρατιωτικούς λόγους, όπως και το υπουργείο Πολιτισμού, διότι η επέκταση στο συγκεκριμένο σημείο της χερσαίας ζώνης αλλά και η δημιουργία νέου μώλου, θα οδηγούσε σε ένα φαραονικό έργο που θα αλλοίωνε το τοπίο της περιοχής κάτω από το αρχαίο κάστρο ακόμα περισσότερο.
Τα Υπουργεία Πολιτισμού, Εμπορικής Ναυτιλίας, ΥΠΕΧΩΔΕ, συνεργάστηκαν και δημοσιεύτηκε η διακήρυξη ανάθεσης της μελέτης από τον Πρόεδρο του Λιμενικού Ταμείου Λέσβου, Δ. Ζούρο 25/4/1996. (1,2)
Εκπονήθηκε η προμελέτη λαμβάνοντας υπόψιν ευαίσθητα δεδομένα ήτοι: οι Νοτιοδυτικοί κυματισμοί μεταφέρονταν στο εσωτερικό του όρμου, την ύπαρξη αλιευτικού καταφυγίου  (για ψαροκάικα), το ευαίσθητο του οικιστικού αποθέματος, αλλά και την προοπτική της μελλοντικής συνύπαρξης με το ‘’Μουσείο Φυσικής Ιστορίας Απολιθωμένου Δάσους Λέσβου’’, που βρισκόταν στο στάδιο της ολοκλήρωσης.
Εξ αρχής η προϋπόθεση που έθεσαν τα Υπουργεία Πολιτισμού και Αιγαίου ήταν ο σεβασμός του τοπίου που σήμαινε ότι αρκούσε ένας μώλος για πρυμνοπλαγιοδέτηση ενός επιβατηγού πλοίου στο Ανατολικό μέρος και ενός εμπορικού στο Δυτικό, και τον αναγκαίο χερσαίο χώρο για διακίνηση αυτοκινήτων, δυστυχώς δεν καλύπτοντας οι περιβαλλοντικές προϋποθέσεις.
1996 – 1998:

Αναπροσαρμόζεται η μελέτη χωρίς να τηρηθούν οι χρόνοι παράδοσης
2000 – 2002:

Ο Ν. Σηφουνάκης τοποθετείται στο Υπουργείο Αιγαίου

Συσκέψεις στο Υπουργείο στην Μυτιλήνη τον Πρόεδρο του Λιμενικού Ταμείου Δ. Ζούρο, τον Μηχανικό Π. Πιττό, και μελετητές.
Ανακοινώνεται στους μελετητές ότι η προμελέτη είναι αταίριαστη στον χώρο, είναι ένα φαραονικό έργο
Ζητείται η αναμόρφωσή της.
27 Νοεμβρίου 2000:

Το Υπουργείο Πολιτισμού απορρίπτει επίσης την πρόταση της μελέτης. (3)
Σεπτέμβριος 2002:
Παρουσιάζεται η αναμορφωμένη προμελέτη από τους μελετητές παρουσία της Διοίκησης του Λιμενικού Ταμείου και του Μηχανικού Π. Πιττού στο Υπουργείο Αιγαίου η οποία εγκρίνεται.
24 Οκτωβρίου 2002:

Εγκρίθηκε από το Κεντρικό Αρχαιολογικό Συμβούλιο του Υπουργείου Πολιτισμού η μελέτη χωροθέτησης, προτείνοντας μεταξύ άλλων την κατασκευή του δαπέδου σκυροδέματος στην άνω επιφάνεια του, και να υπάρξει επεξεργασία τέτοια ώστε να αποκτήσει διακριτικό χρωματισμό και υφή, και επελέγη η απόχρωση ‘’ώχρας απλής’’.

Επίσης προβλεπόταν η δημιουργία πεζοδρομίων από τοπικές πλάκες και παρτέρια πλάτους 1,80 μ για φύτευση δέντρων.
Μεταξύ του χερσαίου χώρου που χωρίζει το εμπορικό από το επιβατικό μέρος εδημιουργείτο μια πράσινη ζώνη.

Στο σύνολό της η μελέτη έτυχε της έγκρισης Περιβαλλοντικών όρων με την  
‘’αριθμ ΚΥΑ 140279/13-07-2005’’.
Συνολικός προϋπολογισμός του έργου 13.920.000 ευρώ. (4)
2002 – 2004:

Λαμβάνονται και οι εγκρίσεις των συναρμόδιων υπουργείων
26 Μαΐου 2009:

Η Περιφέρεια Β. Αιγαίου με το αριθμ. 14745/1427 έγγραφό της, δηλώνει αδυναμία εκτέλεσης του έργου λόγω ελλιπούς στελέχωσης της Διεύθυνσης έργων και επίβλεψής τους. (5)
Οκτώβριος 2009:

Ο Ν. Σηφουνάκης τοποθετείται στο Υπουργείο Υποδομών.

Συγκαλεί σύσκεψη στην Γενική Γραμματεία Αιγαίου στην Μυτιλήνη με τους μελετητές, τον Πρόεδρο του Λιμενικού Ταμείου Λέσβου Δ. Ζούρο, τον Μηχανικό του Λιμενικού Ταμείου Π. Πιττό, κ.α.

Η προτεινόμενη Α΄ φάση της μελέτης, εζητήθει να αναπροσαρμοστεί εισέτι, και πράγματι η μελέτη με καθυστέρηση αναπροσαρμόστηκε. (6)
2010:

Ανατέθηκε η κατασκευή του Λιμένα – προκειμένου να επιταχυνθεί το έργο – στην κρατική εταιρία ΕΓΝΑΤΙΑ ΑΕ, η οποία όμως καθυστέρησε την έναρξη του(7)
8 Μαρτίου 2010:

Απόφαση του Υπουργείου Οικονομίας και Ναυτιλίας το έργο να εκτελεστεί σε δύο φάσεις εντασσόμενη στο ΕΣΠΑ η Α’ φάση και να αναπροσαρμοστεί η μελέτη μειώνοντας τα μεγέθη σύμφωνα με τα αποφασισθέντα (8)
26 Απριλίου 2010:

Το Υπουργείο Οικονομίας και Ναυτιλίας ενημερώνει ότι η μείωση του μεγέθους του Λιμένα δεν απαιτεί νέες εγκρίσεις από τους αρμόδιους φορείς (9)
24 Νοεμβρίου 2011:

Ανακοίνωση του Ν. Σηφουνάκη για την ένταξη στο ΠΕΠ Βορείου Αιγαίου με προϋπολογισμό 13,6 εκατομμύρια ευρώ. (10)
2011 – 2015:

Διαδικασίες προσφυγής στο Διοικητικό Εφετείο οδηγούν σε ακινησία του έργου.
17 Ιουλίου 2015:

Εκδόθηκε η απόφαση του Εφετείου Θεσσαλονίκης που δικαίωνε την προσφυγούσα τεχνική εταιρία ΕΡΤΕΚΑ, στην οποία και ανατέθηκε το έργο. (11)
Το έργο ανέλαβε και δημοπράτησε το Υπουργείο Υποδομών μετά την άρνηση της Περιφέρειας Β. Αιγαίου, λόγω υποστελέχωσης να το υλοποιήσει.

Ορίστηκε φορέας με τοπική επίβλεψη το Λιμενικό Ταμείο Λέσβου.

Η υπογραφή της εκτέλεσης του έργου με την μειοδότρια εταιρία ΕΡΤΕΚΑ έγινε στις 12 Σεπτεμβρίου 2017 με συνολική δαπάνη έργου 9.465.901 ευρώ.
Νοεμβρίου 2024:

Μετά από εικοσιέξι χρόνια το έργο βαίνει προς ολοκλήρωση.
Φωτογραφίες από το Λιμάνι (12)
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